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Abstract of DE4340675 

Boot compartment floor structure with a first 



additional part in the form of a table top section 
(4) which has a recess (15) on its upper side. 
A second additional part (container 3) can be 
placed in the recess. The vehicle is fitted with 
a rear flap extending to the level of the rear 
bumper (9) and the boot compartment floor 
has an extension section (5). The table top can 
be removed from the boot for the attachment 
of a set of legs (17). 
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@ Kofferraumboden fur Kraftfahrzeuge 

@ Ein Kofferraumboden (1) eines sogenannten Kombtfahr- 
zeuges setzt sich aus einem Bodenteil (2), einem Behllter 
(3), einer Tischplatte (4) und einem Erweiterungsteil (5) 
zusammen. Der Behalter (3) ist im zusammengelegten 
Zustand in eine Vertiefung (15) der Tischplatte (4) eingesetzt 
und kann aus dieser Ruhelage, in der er bundig mit der 
Ebene des Bodenteils (2) abschlieSt, in einen kistenformigen 
Behalter (3) mit aufrechten Wandteilen Gberfuhrt werden, 
Dieser BehSlter (3) kann in einfacher Welse aus dem 
Fahrzeug entnommen und auBerhalb des Fahrzeuges ver- 
wendet werden. 

Auch die Tischplatte (4) schlieSt bundig mit dem Bodenteil 
(2) ab und kann in einfacher Welse der Aussparung (38) im 
Bodenteil (2) entnommen und aufierhalb des Fahrzeuges 
verwendet werden. 

Das Erweiterungsteil (5) kann in einfacher Weise Qber den 
^ Sto&fanger (9) herausverlagert werden und blldet eine 

<Sitzm6gtichkeit fur die Fahrzeuginsassen. 
Durch den erfindungsgemSSen Kofferraumboden (1) bieibt 
if) trotz der Zusatzteile die ebene Ladefiache erhalten. Die 
1^ Zusatzteile slnd in platzspa render und asthetisch anspre- 
(0 chender Weise In den Kofferraumboden (1) integriert. 
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Die folgonden Angaben sind den vom Anmelder eingerelchten Unterlagen entnommen 
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Die Erfindung bezieht sich auf einen Kofferraumbo- 
den fur Kraftfahrzeuge nach dem Oberbegriff des An- 
spruchs 1. 

Aus der US 5 080 41 7 A ist ein gattungsgemaBer Kof- 
ferraumboden bekannt, der aus einer Bodenplatte und 
einer Trennwand bestehL Die Trennwand deckt eine 
Aussparung in der Bodenplatte, durch die ein darunter- 
liegendes Staufach, beispielsweise far ein Reserverad, 
zuganglich ist, flachenbiindig ab. Somit besitzt der be- 
kannte Kofferraumboden insgesamt eine ebene Lade- 
flache. Die Trennwand kann dem Kofferraum entnom- 
men werden und bildet, mit vier Standbeinen versehen, 
einen Tisch zur Verwendung auBerhalb des Fahrzeugs. 

Durch die Ausgestaltung des bekannten Kofferraum- 
bodens steht den Fahrzeuginsassen ein Tisch zur VerfU- 
gung, der im Fahrzeug permanent mitgeftlhrt wird und 
beispielsweise bei Fahrtpausen oder zu Campingzwek- 
ken genutzt werden kann. Daruberhinaus sind jedoch 
keine weiteren Zusatzteile fUr eine vielseitige Nutzung 
des Kofferraumbodens beschrieben. 

Aufgabe der Erfindung ist es, in den Kofferraumbo- 
den weitere Zusatzteile und Funktionen zu integrieren, 
die eine vielfaitige Nutzung des Kofferraumes ermogli- 
chen unddabei die ebene Ladeflache erhalten. 

Diese Aufgabe wird durch die kennzeichnenden 
Merkmale des Anspruchs 1 gelost 

Der Behalter an sich ermOglicht, daB in ihm mitge- 
f unite Gegenstande gegen unkontrollierte Bewegungen 
innerhalb des Kofferraumes gesichert und vor weiteren 
im Kofferraum befindlichen Gegenstanden, die wah- 
rend der Fahrt verrutschen kfcnnen, geschutzt sind Der 
Behalter kann auf einfache Weise, z. B. durch einen 
Klappmechanismus, aus seiner Ruhelage in seine Ge- 
brauchslage (lberfiihrt werden. In seiner Ruhelage ist 
der Behalter fiachenbOndig in die Tischplatte und damit 
flachenbiindig in das Bodenteil eingesetzt Bei Nichtge- 
brauch ist der Behalter praktisch nicht sichtbar, bean- 
sprucht nur wenig Raum und verursacht ein nur gerin- 
ges Mehrgewicht Durch die Integration in die Tisch- 
platte kann fflr den Behalter eine separate Vertiefung 
oder Aussparung in dem Bodenteil entfallen, wodurch 
sich Kostenvorteile ergeben. 

Der Behalter eignet sich gleichermaBen zur Verwen- 
dung innerhalb und auBerhalb des Fahrzeuges: Durch 
Herausheben aus der Vertiefung der Tischplatte wird 
der Behalter in einfacher Weise dem Kofferraumboden 
entnommen und kann weggetragen werden. Der leere 
oder befullte Behalter ist in umgekehrter Weise schnell 
und sicher wieder in die Vertiefung einsetzbar und da- 
durch wahrend der Fahrt ohne weitere MaBnahmen 
selbsttatig gegen Verrutschen gesichert 

Zwar ist aus der DE-OS 14 80 329 ein Kofferraumein- 
satz mit Unterteilungen bekannt, der verhindert, daB 
mitgefuhrte Gegenstande wahrend der Fahrt innerhalb 
des Kofferraums verrutschen. Dieser Kofferraumein- 
satz wird entweder auf den Kofferraumboden des 
Kraftfahrzeuges aufgelegt oder daran befestigt Die Fi- 
xierung in einer Aussparung oder Vertiefung ist ebenso- 
wenig vorgesehen wie die Entnehmbarheit als Behalter 
zum Gebrauch auBerhalb des Fahrzeuges, da der Kof- 
ferraumeinsatz lediglich aus einem Grundrahmen mit 
Unterteilungen besteht 

Auch aus der DE 40 15 556 Al ist ein unterteilender 
Kofferraumeinsatz bekannt, der jedoch Qber spezielle 
Scharniere unmittelbar und unlosbar mit dem Koffer- 
raumboden verbunden ist 



Die Weiterbildung der Erfindung nach Anspruch 2 
ermoglicht eine erweiterte Nutzung des Kofferraums 
bei sogenannten Kombifahrzeugen: Durch das verla- 
gerbare Erweiterungsteil wird eine den hinteren StoB- 
5 fanger Uberdeckende Sitzfiache fur zumindest zwei 
Fahrzeuginsassen geschaffen, wobei die gedffnete 
Heckklappe Schutz vor zu starker Sonneneinstrahlung 
oder Schutz bei leichtem Regen bietet Die Oberdek- 
kung des StoBfangers verhindert eine Verschmutzung 

io der Kleidung der Insassen. Auch wird durch das Erwei- 
terungsteil die Ladeflache des Kombifahrzeugs verian- 
gert Die Entnahme von mitgefiihrten Gegenstanden 
wird durch die Moglichkeit des Aufkniens auf dem Er- 
weiterungsteil erleichtert Im eingeklappten Zustand 

15 fflgt sich das Erweiterungsteil in die ebene Flache des 
Kofferraumbodens flachenbiindig ein. 

Das Erweiterungsteil ist in seiner Eigenschaf t als Sitz- 
fiache gerade in Verbindung mit der Tischplatte eine 
ideale Erganzung zu einem "Picknick-Set w . Selbstver- 

20 standlich kann das Erweiterungsteil jedoch auch ohne 
Tischplatte und/oder Behalter eingesetzt werden. 

Der rechteckige Behalter gemaB Anspruch 3 ist viel- 
seitig verwendbar und zeichnet sich durch ein hohes 
Fassungsvermogen aus. Die mehrteiligen Stirnwande, 

25 die einen platzsparenden und funktionellen Klappme- 
chanismus beinhalten, werden in der Ruhelage des Be- 
haiters von den einteiligen Langswanden uberdeckt, so 
daB die ebene Flache der Tischplatte fortgesetzt wird 
Die in das Mittelteil integrierte Griffeinheit ermdglicht 

30 in einfacher Weise die Entnahme des Behaiters aus dem 
Fahrzeug und das Tragen auBerhalb des Fahrzeuges. 
Die Arretierung des Behaiters in der Gebrauchslage 
wird vom Mittelteil bewerkstelligt, so daB hierf Or keine 
separate Verriegelungseinrichtung notwendig ist Insge- 

35 samt zeichnet sich der Behalter einerseits durch gerin- 
gen Platzbedarf und ebene AuBenflache in der Ruhela- 
ge sowie andererseits durch seinen stabilen und zweck- 
maBigen Aufbau in der Gebrauchslage aus. 

Ein mdgliches AusfUhrungsbeispiel der Erfindung 

40 wird anhand von Zeichnungen nachfolgend naher eriau- 
tert Eszeigt: 

Fig. 1 eine schematische Darstellung des Heckberei- 
ches eines Kombifahrzeuges in perspektivischer An- 
sicht mit erfindungsgemaBem Kofferraumboden, beste- 
45 hend aus Bodenteil und Zusatzteilen in ihrer Ruhelage, 

Fig. 2 eine der Fig. 1 entsprechende Ansicht mit her- 
ausverlagertem Erweiterungsteil und Darstellung der 
Offnungsweise des Behaiters, 

Fig. 3 eine der Fig. 2 entsprechende Ansicht mit dem 
50 aus dem Fahrzeug entnommenen Behalter und der Dar- 
stellung der entnommenen und mit Standbeinen verse- 
henen Tischplatte, 

Fig. 4 eine vergrCBerte perspektivische Darstellung 
eines Teilbereiches des Behaiters wahrend der Oberffih- 
55 rung in seine Gebrauchslage, 

Fig. 5 eine der Fig. 4 entsprechende Darstellung des 
Behaiters in der arretierten Gebrauchslage und 

Fig. 6 eine perspektivische Ansicht eines Behaiters 
mit Flaschenhaltern. 
60 Die Fig. 1 bis 3 zeigen den Heckbereich eines Kombi- 
fahrzeuges. Der in seiner Gesamtheit mit 1 bezeichnete 
Kofferraumboden besteht aus einem stationaren Bo- 
denteil 2 und entnehmbaren oder verlagerbaren Zusatz- 
teilen. Im einzelnen sind dies ein Behalter 3, eine Tisch- 
65 platte 4 und ein Erweiterungsteil 5. In Fig. 1 sind die 
Zusatzteile des Kofferraumbodens 1 alle in ihrer Ruhe- 
lage und bilden zusammen mit dem Bodenteil 2 eine 
ebene Ladeflache. Der Kofferraum des Kombifahrzeu- 
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ges wird von den Seitenw&nden 7 und der Ruckseite der 
Ruckenlehne 8 begrenzt. Heckseitig schlieBt sich an den 
Kof ferraum ein StoBfanger 9 an. 

Die Fig. 2 und 3 zeigen die einzelnen Zusatzteile des 
Kofferraumbodens 1 in verschiedenen Stadien ihrer 5 
Verlagerung aus dem Fahrzeug. 

Das Erweiterungsteil 5 kann durch eine Griff mulde 10 
entgegen der Fahrtrichtung aus dem Fahrzeug heraus 
verlagert werden. Es ist fiber einem nur angedeuteten 
Mehrgelenkmechanismus 1 1 unterhalb des Bodenteils 2 10 
mit dem Fahrzeug verbunden. Die Fig. 2 und 3 zeigen 
das Erweiterungsteil 5 in seiner Gebrauchslage, in der es 
als SitzflSche fungiert und sich beispielsweise auf der 
Oberflache des StoBfangers 9 abstfitzt Das Gewicht 
von Erweiterungsteil 5 und der darauf sitzenden Fahr- 15 
zeuginsassen kann aber auch ausschlieBlich fiber den 
Mehrgelenkmechanismus 11 getragen werden. 

Der Behalter 3, von dem in Fig. 1 lediglich die beiden 
Langswande 12a, b sichtbar sind, wird durch Aufrichten 
dieser Langswande 12a, b in seine Gebrauchslage fiber- 20 
ffihrt (siehe Fig, 2). Hierzu ist in der Langswand 12a eine 
Griffitffnung 13 vorgesehen, die ein Aufgreifen der bfin- 
dig in das Bodenteil 2 eingelassenen Langswande 12a, b 
erm6glicht. Mit den Langswanden 12a, b werden auch 
die Surnwande 14 selbsttatig aufgerichtet, bis alle vier 25 
Wandteile ihre aufrechte Stellung erreicht haben. Nun- 
mehr kann der Behalter 3 im Kofferraum des Fahrzeu- 
ges befiillt oder aus dem Fahrzeug entnommen werden. 

Fig. 3 zeigt den Kofferraumboden 1 nach der Entnah- 
me des Behalters 3 aus dem Fahrzeug: Die im Fahrzeug 30 
verbliebene Tischplatte 4 weist an ihrer Oberseite eine 
Vertiefung 15 auf, in die der Behalter 3 mit seiner 
Grundplatte 16 eingesetzt werden kann, ohne seitlich 
oder nach vorne verrutschen zu kdnnen. Das Erweite- 
rungsteil 5 verhindert in seiner Ruhelage eine Bewe- 35 
gung des Behalters 3 entgegen der Fahrtrichtung. 

Die Tischplatte 4 kann bei herausverlagertem Erwei- 
terungsteil 5 von ihrer Ruckseite her gegriffen und aus 
dem Fahrzeug herausgenommen werden, wie Fig. 3 
weiter zeigt AuBerhalb des Fahrzeuges wird sie mit 40 
Standbeinen 17, die beispielsweise in dem fiber die Aus- 
sparung 6 im Bodenteil 2 zuganglichen Staufach unter- 
halb der Tischplatte 4 verwahrt sind, zu einem Tisch 
vervollstandigt Das Anbringen der Standbeine 17 er- 
folgt z. B. fiber einen Einsteck- und Verrastmechanismus 45 

18 oder durch Einschrauben der Standbeine 17 in Steck- 
anschlfisse an der Unterseite der Tischplatte 4. 

Selbstverstandlich kdnnen auch mehrere Behalter in 
eine oder mehrere Vertiefungen der Tischplatte einge- 
setzt werden. 50 

Die Fig. 4 und 5 zeigen den Behalter 3 im einzelnen. 

Der Behalter 3 setzt sich, wie bereits teilweise eriau- 
tert aus einer in die Vertiefung 15 einsetzbaren Grund- 
platte 16, zwei Langswanden 12a, b und zwei mehrteili- 
gen Stirnwanden 14 zusammen. Die einzelnen Kompo- 55 
nenten der Stirnwande 14 werden durch einen etwa 
D-fdrmigen BOge! 19 zusammengehalten. Dieser Btigel 

19 stellt gleichzeitig die Verbindung zur Grundplatte 16 
her, indem die veriangerte Schwenkachse 20 des Bfigels 

19 in die seitlich hochgezogenen Abschnitte 21 der 60 
Grundplatte 16 eingreifen. Ober Scharniere 22 sind die 
Stirnwande 14 zudem mit den Langswanden 12a, b ver- 
bunden. 

Die Stirnwande 14 bestehen im einzelnen aus einem 
grundplattenseitigen Unterteil 23, zwei dreieckfdrmigen 55 
oberen Seitenteilen 24 und einem als Griffstfick ausge- 
bildeten Mittelteil 25. Wahrend das Unterteil 23 fest mit 
dem BOgel 19 verbunden ist, sind die Seitenteile 24 fiber 



buchsenartige Lager 26 drehbar und verschiebbar mit 
den Schenkeln 27 des Bfigels 19 verbunden. Das Mittel- 
teil 25 ist fiber eine Strebe 28 innerhalb des Bfigels 19 
drehbar gelagert Die etwa mittig angeordnete Lage- 
rung durch die Strebe 28 unterteilt das Mittelteil 25 in 
eine obere und eine untere Half te 29 bzw. 30. Die obere 
Halfte 29 weist eine Griffoffnung 31 und oberseitig ei- 
nen nach innen gebogenen Rand 32 auf. Die untere 
Halfte 30 fullt in der Gebrauchslage des Behalters 3 die 
entsprechende Aussparung 33 im Unterteil 23 aus. Die 
Scharniere 22 sind fiber eine Drehachse an den Langs- 
wanden 12a, b festgelegt und greifen mit einem Bolzen 
35 in Langlocher 36 der Seitenteile 24 ein. 

Nachfolgend wird das Oberfuhren des Behalters 3 aus 
der Ruhelage in die Gebrauchslage eriautert: 

Ober die Griffoffnung 13 in der Langswand 12a wer- 
den beide Langswande 12a, b aus ihrer Ausgangslage 
nach oben verschwenkt Ober die Scharniere 22 werden 
hierbei auch die Seitenteile 24 rnitgenommen und damit 
der BOgel 19 aufgerichtet Mit dem BOgel 19 aber erfolgt 
auch die Oberffihrung des Unterteils 23 in die aufrechte 
Position. Der Bfigel 19 nimmt des weiteren das Mittelteil 
25 nach oben mit wobei das Mittelteil 25 aufgrund der 
ausgeglichenen Gewichtsverteilung zwischen oberer 
und unterer Halfte 29 bzw. 30 im Gegensatz zu alien 
fibrigen Wandteilen jedoch seine Lage parallel zur 
Grundplatte 16 beibehait Haben die Langswande 12a, 
b, die Unterteile 23 und die Seitenteile 24 ihre senkrech- 
te Lage eingenommen, werden die aufgrund ihrer waag- 
rechten Lage leicht zuganglichen Mittelteile 25 fiber die 
Griff offnungen 31 nach oben verschwenkt und haken 
mit ihren nach innen gebogenen Randern 32 in die 
Schmalseiten 37 der Bfigel 19 ein. Hierdurch wird eine 
sichere Arretierung des gesamten Behalters 3 erreicht. 

Das Zusammenlegen des Behalters 3 erfolgt in umge- 
kehrter Reihenfolge. 

Zusammenlegbar ausgef fihrte Halterungen oder Ein- 
satze innerhalb des Behalters 3 kdnnen die mitgeffihrten 
Gegenstande zusatzlich fixieren. Beispielhaft sind in 
Fig. 6 in die Langswand 12a eingesetzte Flaschenhalter 
38 dargestellt Die Flaschenhalter 38 weisen jeweils 
zwei kreisrunde Offnungen 39 auf, in die Flaschen 40, 
Getrankedosen etc eingesetzt werden kdnnen. 

In ihrer Ruhelage sind die Flaschenhalter 38 bfindig in 
die Langswand 12a eingelassen und werden zum Ge- 
brauch urn 90° nach oben verschwenkt In die Schwenk- 
achse 41 kann zur Fixierung der Ruhelage eine Feder 
integriert werden. Die Flaschenhalter 38 kdnnen in un- 
terschiedlicher Hohe an den Langswanden 12a, b ange- 
bracht sein und Offnungen 39 unterschiedlichen Durch- 
messers besitzeit 

PatentansprUche 

1. Kofferraumboden ftir Kraftfahrzeuge, bestehend 
aus einem Bodenteil und mindestens einem Zusatz- 
teil, die zusammen eine im wesentlichen ebene La- 
deflache ergeben, wobei das erste Zusatzteil eine 
einer Aussparung oder Vertiefung des Bodenteils 
entnehmbare Tischplatte ist, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Tischplatte (4) an ihrer Oberseite 
wenigstens eine Vertiefung (15) aufweist in die als 
zweites Zusatzteil ein zusammenlegbarer Behalter 
(3) einsetzbar ist 

2. Kofferraumboden nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB das Kraftfahrzeug mit einer bis 
auf die Hohe des hinteren StoBfangers (9) reichen- 
den Heckklappe ausgerttstet ist und der Koffer- 
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raumboden (1) in seinem stoBfangernahen Bereich 
zumindest abschnittsweise von wenigstens einem 
Erweiterungsteil (5) gebildet wird, das in eine zur 
Ebene des Bodenteils (2) etwa parallele Lage au« 
fierhalb des Kraf tfahrzeugs und oberhalb des StoB- 5 
f angers (9) verlagert werden kann. 
3. Kofferraumboden nach Anspruch 1 und/oder 
Anspruch 2, dadurch gekennzeichnet, daQ 

— der Beh&lter (3) aus einer rechteckfGrmigen 
Grundplatte (16) und paarweise gegentiberlie- 10 
genden einteiligen Langswanden (12a, b) bzw. 
mehrteiligen Stirnwanden (14) besteht, 

— sich jede Stirnwand (14) aus einem grund- 
plattenseitigen Unterteil (23), zwei dreieckfOr- 
migen oberen Seitenteilen (24) und einem als 15 
Griffstuck ausgebildeten Mittelteil (25) zusam- 
mensetzt, 

— die Einzelteile der Stirnwande (14) (lber ei- 
nen im wesentlichen D-fdrmigen Bugel (19) 
schwenkbar miteinander und mit der Grund- 20 
platte (16) verbunden sind, 

— die Seitenteile (24) zusatzlich mit den 
Langswanden (12a, b) schwenkbar verbunden 
sind und 

— das Mittelteil (25) die Seitenteile (24) in in- 25 
rer senkrechten Position arretiert. 
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